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O presente estudo apresentard a questdo probleméatica de Araruna no Parana
em relacdo a mobilidade urbana e falta de espacos de qualidade para usuarios
que utilizam transportes rodoviarios. A cidade de Araruna ndo possui um terminal
rodoviario, a populacdo espera o 6nibus em frente a uma conveniéncia, pois ha
baixo fluxo de pessoas. Sendo assim, o objetivo do estudo é desenvolver uma
proposta de um ambiente que ofereca solucdes as questbes de mobilidade e
acessibilidade existentes na cidade, e suporte as demandas de viagens
interurbanas e interestaduais com uma infraestrutura adequada, seguranca e
conforto, também garantindo que a populagéo tenha acesso a lazer por meio do
parque urbano acoplado ao terminal, que foi pensado para que o terminal
rodoviario ndo caia em desuso. Foram realizadas pesquisas por informacdes
sobre a tematica, visitas de campo, pesquisas por referéncias projetuais e
utilizacdo de softwares para desenvolvimento da proposta. O projeto foi pensado
para suprir as principais caréncias da cidade, levando em conta o fluxo de
pessoas que frequentaram a rodoviaria diariamente, o projeto contard com
solucBes arquitetdnicas e de acessibilidade, sendo de grande importancia a
implantacdo de um terminal rodoviario e parque urbano para Araruna.

Palavras-Chave: Terminal Rodoviario. Mobilidade Urbana. Urbanismo. Parques
Urbanos. Acessibilidade.

The present study will present the problematic issue of Araruna in Parana in
relation to urban mobility and lack of quality spaces for users who use road
transport. The city of Araruna does not have a bus terminal, the population waits for
the bus in front of a convenience, as there is a low flow of people. Therefore, the
objective of the study is to develop a proposal for an environment that offers
solutions to mobility and accessibility issues in the city, and supports the demands
of intercity and interstate travel with adequate infrastructure, safety and comfort,
also ensuring that the population have access to leisure through the urban park
attached to the terminal, which was designed so that the bus terminal does not fall
into disuse. Research was carried out for information on the subject, field visits,
research for project references and use of software for the development of the
proposal. The project was designed to meet the main needs of the city, taking into
account the flow of people who used the bus station on a daily basis, the project will
feature architectural and accessibility solutions, with the implementation of a bus
terminal and urban park for Araruna being of great importance. .
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INTRODUCAO

A acessibilidade, mobilidade urbana e parques urbanos sao fatores de suma
importancia para as cidades atuais. “Sao locais permeados por relagdes sociais e
de relacdes do homem com o ambiente, sendo espacos de convivio, manifestando
a diversidade de usos e a possibilidade de coexisténcia entre as classes sociais.”

(1).

Transporte e o lazer sédo garantias expressas na Constituicdo Federal de
1988 no Art. 6° “sdo direitos sociais a educagdo, a saude, a alimentagao, o
trabalho, a moradia, o transporte, o lazer, a seguranca, a previdéncia social, a
protecdo a maternidade e a infancia, a assisténcia aos desamparados”. Um parque
urbano proporciona lazer e bem-estar as pessoas, podendo ser facilmente
conectado a um Terminal Rodoviario, pois possuem funcdes semelhantes e
agregadoras, onde o parque ird melhorar a qualidade de vida dos usuarios do
Terminal. (2).

De acordo com Degreas e Ramos esses espacos sao de uso coletivo e
cumprem funcao social que transcende a finalidade comum, pois sdo ambientes de
convivialidade, que congregam espacos privados e publicos. Portanto promovem a
coesdo social, o encontro de pessoas e consequentemente acolhem a esfera de
vida publica, proporcionando forma a sociedade. (3).

Segundo Arruda, “o Terminal € um ambiente onde pessoas e veiculos devem
transitar com o maximo de conforto e eficiéncia, estimulando assim, continuamente,
sua utilizacdo para a locomogao coletiva®. (4). Silva acredita que a criagdo de
bicicletarios, estacionamentos, juntamente com a oferta de transporte publico, séo
sistemas necessarios que proporcionam a facilidade da utilizacdo do transporte
individual combinada com o coletivo. (5).

O municipio de Araruna no interior do Parana, € um dos micros municipios
da regido de Campo Mour&o. Conhecida como “cidade das araras”, Araruna possui
cerca de 13.419 habitantes segundo dados do IBGE. Sua economia é baseada em
atividades de agricultura e indastria. Tendo vérias rodovias que passam pelo
municipio interligando a varias cidades da regido, Peabiru, Cianorte, Tapejara, e
Campo Mouréo. Sendo assim ha uma necessidade de se ter um terminal rodoviario
para a populacao. (6)

Diante do exposto, este artigo tem o intuito de apresentar uma proposta de
terminal rodoviario para Araruna, com os objetivos de melhorar a qualidade de vida
da populacéo, atrair empresas para investimentos, incentivar o uso do transporte
coletivo, facilitar o acesso da populacao, criar um espaco de lazer e estimular
projetos culturais. Porém como a cidade € pequena e ndo ha um grande fluxo de
pessoas que esperam o O6nibus, o terminal ndo foi pensado isoladamente para que
nao caia em desuso, havera mais segmentos compondo o lugar, com funcbes
diferentes, para que as pessoas saiam em horarios divergentes e estejam nos
lugares por motivos diversos.

Ressalta-se que o terminal é o uso principal. Segundo Jacob a diversidade
de funcdes € o principal motivo para que o terminal rodoviario ndo seja esquecido
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e caia em desuso. (7). “Um terminal de transporte, por exemplo, ndo precisa se
assemelhar a uma estacao rodoviaria. Ele também pode ser um bom ponto de
encontro”. (8).

SITUACAO PROBLEMA

A cidade de Araruna possui uma limitacdo geogréfica de infraestrutura por
conta de ndo possuir rodovias federais, seu atual terminal rodoviario se situa no
centro, sendo apenas um comércio para compra de passagens, sem nenhuma
estrutura adequada aos usuarios. Além de sofrer caréncia de espaco, falta de um
local para espera do Onibus, falta de empresas de transporte e locais para
comércio e alimentacao, a estrutura ndo atende as exigéncias da NBR 9050/2015
— Acessibilidade a Edificacdes Mobiliario, Espacos e Equipamentos Urbanos. O
espaco dos embarques e desembarques sdo pequenos, e as pessoas ficam
expostos ao sol, chuva e vento.

Em Araruna ocorre feiras semanais de agricultores, onde é feito dentro de
um saldo municipal, sem ventilacao e iluminacéo correta. Os eventos da cidade sé&o
feitos na rua, ndo havendo um parque de exposicdo. Percebemos entdo, a
necessidade de uma area de lazer para a populacao que possuam atividades, como
a feira e para eventos da cidade que atraiam e proporcionam lazer para as familias.

Tendo em vista as afirmac¢des acima, como se tornar a construcao de um
terminal rodoviario agregado ao um parque urbano, uma estrutura adequada, viavel
e segura para a populagéo e regiao de Araruna?

METODO

Este estudo se baseou em uma estratégia de metodologia, a qual foi dividida
em etapas. De primeiro momento foram realizadas pesquisas bibliograficas sobre
a teméatica de arquitetura em terminais rodoviarios e parques urbanos, por meio de
verificacbes em livros, teses, legislacBes e 6rgdos municipais, e a partir disso
decorreu-se todo o conceito tedrico do estudo.

ApOs pesquisas sobre os terminais, pontos de 6nibus, zoneamento e leis de
Araruna, foi designado um terreno para a implantacdo da proposta, localizado na
PR-558 que liga Araruna & Campo Mourao, préximo a entrada da cidade e de frente
com o cemitério municipal, como é possivel se observar na Figura 01 e Figura 02.
A principio, o terminal tera trés linhas, sendo manha tarde e noite. Com um fluxo
razoavel de 10 a 20 pessoas por periodo.

Figura 01: Localiza¢&o do terreno designado para o projeto.
Fonte: Maxar technologies, 2022. Modificado pelas autoras.
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Figura 02: Fotografia do terreno designado para o projeto.
Fonte: Autoras, 2022.

Como a area escolhida é considerada como zona rural, ela possui mata
nativa, porém segundo a Lei complementar 006-2013 a mata de fundo do terreno
nao € uma zona especial de protecdo ambiental. Também foi seguido o Art. 8 ° da
lei de zoneamento, o qual expde que: as edificacbes ao longo das estradas
federais, estaduais e municipais devem ter afastamento minimo de 6m (seis
metros), a contar dos limites externos da faixa de dominio prevista.

O critério para escolha desse terreno se deu pelo motivo de estar em uma
das principais entradas da cidade e proximo a rodovias estaduais. Diminuindo o
congestionamento da area central de Araruna, onde também podem ocorrer
acidentes, jA que é uma éarea de grande fluxo de pedestres e carros. Nao
prejudicando a vizinhanga urbana, aumentando o tempo de viagem e melhorando
a eficiéncia do sistema. Além disso é o Unico terreno com uma area grande o
suficiente para a implantag&o do projeto, e esta ligada a rodovia e ndo téo distante
da cidade.

Posteriormente realizou-se uma visita técnica ao Terminal Rodoviario de
Tapejara no Parand, onde aconteceu o levantamento fotografico que foi utilizado
em analises para o desenvolvimento do projeto, como pode ser visto na Figura 03,
Figura 04 e Figura 05. O critério para a escolha dessa edificacao, foi o fato de estar
localizada em uma cidade igualmente pequena em relagéo a Araruna e que possui
um baixo fluxo de pessoas que utilizam do mesmo.

Figura 03: Localizacédo do tereno da rodoviaria de Tapejara.
Fonte: Maxar technologies, 2022.



Figura 04: Fachada da rodoviaria de Tapejara.
Fonte: Maxar technologies, 2022.

Figura 05: Embarque da rodoviaria de Tapejara.
Fonte: Maxar technologies, 2022.

A rodoviéria esta localizada na R. Vicente Alves Madeira, em Tapejara no
Parana, e foi inaugurado em 06 de abril de 2022. Ela opera com linhas
intermunicipais. Possui uma estimativa que se recebe 200 pessoas por més. E o
maior fluxo de pessoas € nos finais de semana. Por ser uma cidade pequena, de
16 mil habitantes, ndo ha muito fluxo de pessoas.

O terminal possui 4 plataformas e estacionamento para oS usuarios. A
rodoviaria conta com uma bancada para dois atendentes, devido ao baixo fluxo de
pessoas, apenas uma sera necessario, e ndo contera guichés. Ndo ha lojas,
somente um local para tomar café que ainda ndo estd pronto. Possui banheiros



coletivos, feminino e masculino com um banheiro para portadores de
necessidades. No futuro sera implantado no entorno da rodoviaria uma praca.

Pontos positivos:

e Local limpo e organizado;

e Possui um bom terreno;

e Possui acessibilidade;

e Ambiente bem iluminado pela luz natural.
Pontos negativos:

e Poderia possuir comércio no terminal, ja que a rodoviéria fica distante do
centro;
e N&o possui caixa eletrénico.

ApOs as primeiras etapas, sucedeu-se uma pesquisa de estudos de caso
com referéncias projetuais, analisando métodos de fluxos, integracdo dos
ambientes e solucdes arquitetbnicas, afim de compreender o impacto e influéncia
da implantacdo desses espacos na vida urbana da populacdo e em suas
necessidades. Na proxima etapa ocorreu o levantamento de dados sobre o atual
ponto de 6nibus de Araruna e as principais leis municipais que regem a tematica
do estudo, verificando o local e obtendo impressdes reais dos frequentadores e
entendendo suas caréncias.

Por fim, como ultima etapa, ocorreu o desenvolvimento de uma proposta de
anteprojeto baseada em todo o estudo realizado, na qual foram definidos os
aspectos funcionais e estéticos da nova estacdo de 6nibus. Com o auxilio do
software Autodesk AutoCad® e o site Canva®, foram realizados croquis de planta
baixas para definir o programa de necessidades, que terminou na setorizacédo dos
ambientes do terminal rodoviario, como se pode observar na Figura 06, Figura 07
e Figura 8. Nessa hora, também se realizou o estudo da rota solar, direcdo e
predominancia dos ventos, afim de utilizar as informagdes coletadas para contribuir
o0 projeto, com técnicas de ventilacédo e luz natural, como é observado na figura 09.

Figura 06: Croqui da proposta da rodoviaria
Fonte: Autoras, 2022



Figura 07: Setorizacéo da planta baixa da rodoviaria
Fonte: Autoras, 2022.
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Figura 08: Fluxograma da planta baixa da rodoviaria
Fonte: Autoras, 2022.
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Figura 09: Estudo de rota solar e direcdo dos ventos do terreno.
Fonte: Autoras, 2022.



Em seguida determinou-se a planta baixa com as medidas oficiais, onde
foram dispostas as janelas, e portas. Logo depois houve a exportacdo da planta
baixa para o software SketchUp®, que possibilitou a criacdo da forma 3D do
terminal. Todo o conceito da criacdo e estética do edificio aconteceu nesse
momento. A prévia da visualizacdo 3D é importante para saber se a planta baixa
estad funcional e de acordo com a necessidade proposta. Importou-se para o
SketchUp®, o terreno escolhido do Google Maps, onde estavam as curvas de niveis
do terreno que foram aproveitadas.

Depois do estudo da visualizagdo 3D foram realizados no AutoCad® os
cortes, vistas e implantacdo. Exportando logo depois em PDF para a plotagem.
Assim que o projeto em 3D esteve pronto exportou-se para o software Lumion®,
onde o projeto foi renderizado em imagens que melhorardo o entendimento
projetual. Apés prontas as imagens e todo o projeto arquiteténico, foram criadas as
pranchas com os desenhos técnicos e as imagens renderizadas, de forma que fique
agradavel a visualizag&o de todo o projeto.

O desenvolvimento do anteprojeto e programa de necessidades foi baseado
na metodologia exposta no livro “A Arte de Projetar em Arquitetura” de Neufert
(1936), especificamente no capitulo 15, onde € abordado sobre o tema
“Transportes”, no qual apresenta 0s seguintes pré-dimensionamentos para
terminais de 6nibus:

Acessos;

Saida para passageiros de chegada,;
Saida de passageiros de partida;
Acesso de passageiros de partida;
Chegada de passageiros;

Diretoria;

Escritorio;

Informacdes de venda de passagens;
Sagudo de espera;

Wc masculino;

Wc feminino;
Fraldario;

Cozinha;

Cantina do pessoal;
Arquivo;

Sala de motoristas.

HIPOTESE

Acredita-se que a construcdo de um terminal de 6nibus ira atrair mais rotas,
linhas e investimentos para a cidade. O transporte coletivo sera economicamente
vidvel para a populacdo, em vista do atual valor que se encontra o combustivel para
transportes particulares. Ja o parque urbano, ira apresentar grandes beneficios aos
moradores da cidade, trazendo conforto e lazer, contato com a natureza, promover



cultura e gerar economia para a regido, beneficiando psicologicamente,
socialmente e fisicamente os cidaddos da regido.

Serda um grande marco arquitetdnico, valorizando o principal simbolo da
cidade. Um terminal rodoviario ira reduzir a demanda de viagens, e na questao
ambiental o incentivo do transporte coletivo ird diminuir a poluicdo. Havendo apoio
do Estado, e mesmo tendo uma limitacao geografica, vai tornar viavel a implantacao
de uma rodoviaria e parque urbano na cidade.

MOBILIDADE URBANA

De acordo com Silveira e Cocco, o transporte publico facilita a mobilidade
fazendo com que as pessoas tenham acesso a saude, lazer e principalmente aos
seus trabalhos. O transporte urbano acessivel reduz a pobreza e promove a
inclusdo social impactando positivamente no emprego e na renda e ainda contribui
para a competitividade das cidades. A mobilidade urbana vem sofrendo fortes
modificacdes, consequéncia do rapido crescimento das cidades e transportes
individuais. (9).

O aumento do transporte individual, vem acarretando congestionamentos,
acidentes e deterioragéo do meio ambiente. Isso ocorre pelo incentivo do transporte
individual por parte das politicas publicas, com o aumento das tarifas. “O aumento
desses custos pode comprometer, além da qualidade dos servicos de transporte
publico e da capacidade financeira de gestdo das empresas operadoras, o proprio
acesso da populagdo de baixa renda a esses servigos”. (10). Ou “reducdo do
Imposto sobre o Produto Industrializado”. (11).

“Ha necessidade de examinar politicas que possam criar um ambiente para
a prestacdo de servicos de transporte urbano que seja mais acessivel para os
usuarios e financeiramente mais seguro e atraente para o setor privado.” (12).

CLASSIFICACAO DOS TERMINAIS

Segundo Gouvéa (13), os terminais séo classificados conforme os tipos de
viagens e a necessidade dos usuarios. Os terminais podem ser classificados em:

e Terminal urbano — quando os pontos extremos, ou seja, 0S terminais, estao
localizados na mesma cidade. Os usuarios desse terminal caracterizam pela
auséncia de bagagem, pouca permanéncia e grande frequéncia.

e Terminal interurbano - quando os pontos estdo localizados em cidades
diferentes. Os usuarios desse terminal poderdo ter bagagens e frequéncia
maior. Sendo assim € necessaria uma infraestrutura maior para seu
atendimento.

e Terminal interestadual — para servigos de linhas de transporte em Estados
diferentes. Podem ter caracteristicas interurbana e urbana.

e Terminal internacional — apresenta as mesmas caracteristicas citadas
acima, porém de maior porte e possuem maior gama de servicos.
9



LEGISLACAO DOS TERMINAIS URBANOS

A Norma Brasileira 9050 e a NBR 9077 da Associacéo Brasileira de Normas
Técnicas tem como objetivo promover ao terminal, tanto a acessibilidade quanto a
mobilidade, com autonomia e seguranca. (14).

De acordo com essa legislacao:

e 4.2.1 Todo terminal deve atender aos padrdes e critérios de acessibilidade
referentes a comunicacédo e sinalizacdo, acessos e circulacdo, sanitarios e
vestiarios, equipamentos urbanos e mobiliario conforme ABNT NBR 9050.

e 422 Os terminais multimodais devem possibilitar a integracdo com
acessibilidade a outros meios de transporte.

e 4.2.3 A circulacdo interna no terminal deve ser projetada de forma a
organizar os fluxos de usuérios, prevendo-se areas de refagio e evacuacao
em casos de emergéncia, conforme a ABNT NBR 9077.

TERMINAIS RODOVIARIOS, PARQUES URBANOS E CULTURAIS

Para Gouvéa (13), a estacdo de passageiros é descrita como um elemento
de apoio ao sistema de transporte através do qual se processa suas interacdes
entre servicos pessoais e de transporte. A principal funcdo de um terminal é
melhorar a eficiéncia dos transportes, integrando e organizando seus subsistemas
e sistemas operacionais de linhas de transporte, de modo a fornecer um melhor
Servigco aos passageiros.

Ja em relacdo aos parques urbanos, nesses espacos encontramos grandes
areas de vegetacdo com funcdes ecoldgicas e sociais, localizados no interior de
centros urbanos e podendo ser publicos ou privados. Lima considera que esse tipo
de espaco “é uma area verde, com fungdo ecolégica, estética e de lazer, entretanto,
com uma extensao maior que as pragas e jardins publicos”, ndo sendo a unica
definicdo para esses parques, outros pesquisadores também dissertam sobre suas
versoes. (15).

Para Macedo e Sakata os parques urbanos sao “todo espaco de uso publico
destinado a recreacdo de massa, qualquer que seja o seu tipo, capaz de incorporar
intencdes de conservacgao e cuja estrutura morfolégica € autossuficiente, isto €, ndo
é diretamente influenciada em sua configuragdo por nenhuma estrutura construida
em seu entorno”. (16).

CONFORTO AMBIENTAL
“As caracteristicas basicas de conforto ambiental podem ser mensuradas a
partir da analise do conforto térmico local, do conforto visual, do conforto sonoro e

da ergonomia da edificacdo (adequacéo ao uso do homem).” (17).
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De acordo com Nascimento, o terminal rodoviario deve acatar alguns
métodos de conforto ambiental tendo assim um terminal de facil acesso, e
adequado acessibilidade. Aproveitar a iluminacédo e ventilagdo natural nas areas de
embarque e desembarque, pracas de alimentacao e circulacdo. Reutilizar agua e
uso de lixos de coleta seletiva. Adotando assim medidas de eficiéncia energética.
Deste modo, o terminal tera o minimo de impacto negativo. (18).

REFERENCIAL PROJETUAL

Nos estudos de correlatos foram analisados os métodos de implantacao,
fluxos, integracao dos ambientes e solug¢des arquitetdnicas. O critério adotado para
a selecao dos correlatos foram as semelhancas da proposta que sera pensada para
Araruna, como forma, volumetria e sustentabilidade.

Terminal de Onibus Oeste de Kayseri / Bahadir Kol Architects

Um terminal de bairro, como se pode observar na Figura 10, criado distante
do centro por motivos de trafego, tem ligacdo com 06nibus intermunicipais. A
estrutura, que é projetada em uma area de 1.200 m2 tem uma area de construcéo
de 10.000.

Figura 10: Fachada do terminal 6nibus oeste de kayseri.
Fonte: Archdaily, 2022.

O projeto oferece diferentes modelos de hall de entrada sob uma mesma
estrutura para os terminais, que sao divididos por forma em Z, sendo que o hall de
entrada e as plataformas estdo na parte norte, como é possivel ser visto na Figura
11 e Figura 12. J& as bilheterias sédo independentes. O escritdrio de gerenciamento
de terminais, os escritorios de agéncias de seguranca, salas de oragcdo e 0s
banheiros estao dentro do hall de entrada do terminal de passageiros do municipio.
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Figura 11: Planta baixa do terminal 6nibus oeste de kayseri.
Fonte: Archdaily, 2022.
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Figura 12: Esquema de entradas do terminal 6nibus oeste de kayseri.
Fonte: Archdaily, 2022.

O projeto ndo teve a percepcédo de inserir na malha urbana, houve a
preocupacdo da integracdo com outros tipos de transportes como o trem e o
transporte intermunicipal. O ambiente é agradavel e moderno, sua fachada toda
envidracada contribui com a iluminacdo natural dos ambientes, tornando-o mais
sustentavel.

Rodoviaria de Fortaleza / Marrocos Aragéao

Esse edificio possui modulos estruturais com pilar e cobertura, feitos em
concreto armado aparente, como se pode perceber na Figura 13 e Figura 14.
Cobrindo as linhas de embarque e desembarque. E um dos prédios mais iconicos
da cidade e constitui um dos mais importantes patriménios da arquitetura
modernista do Ceara.
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Figura 13: Fachada da rodoviaria de Fortaleza.
Fonte: Archdaily, 2022.

Figura 14: Embarque da rodoviaria de Fortaleza
Fonte: Archdaily, 2022.

A bilheteria e os guichés foram dispostos no centro do edificio perto da
entrada, como é visto na Figura 15, h& varios lugares para descanso. Logo depois
ao fundo esta o embarque e desembarque das pessoas nos 6nibus. As fechaduras
zenitais, sdo claraboias que aproveitam a iluminagdo natural. Caracteristica
importante para o conforto ambiental e sustentabilidade. Sdo materializados em
concreto armado e deixados com as linhas de suas férmas a vista, como é possivel
ser visto na Figura 16 e Figura 17.

Quinze médulos alinhados, acomodados em trés filas paralelas a fachada de
acesso, cobrem a superficie delimitada pelos muros externos. Entre eles, uma
fresta translicida de um metro ilumina o interior. Ao todo, trinta e trés modulos
protegem o edificio da insolacdo zenital direta. Dezoito médulos cobrem as trés
ilhas de embarque e desembarque destinadas aos 6nibus.
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Figura 15: Planta baixa da rodoviaria de Fortaleza
Fonte: Archdaily, 2022.

Figura 16: Embarque da rodoviaria de Fortaleza
Fonte: Archdaily, 2022.

Figura 17: lluminacao natural da rodoviaria de Fortaleza
Fonte: Archdaily, 2022.
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A separacao entre pilar e coberta é visivel. As arestas dos paraboloides sao
horizontais e estdo quatro metros acima do topo dos pilares, criando uma altura
total de dez metros no interior do edificio, deixando o ambiente amplo, facilitando a
entrada de 6nibus e arejado.

Terminal e Parque Urbano em Séo Luis/Maranhéo

O terminal Urbano de Sao Luis do Maranhdo se integra com o parque
urbano. Uma nova estratégia espacial busca maior conexdo com importantes
equipamentos culturais do entorno e servicos, criando uma visao urbana coerente,
um espaco publico mais rico e um desenho urbano mais amigavel as pessoas. O
projeto consiste em uma revitalizagao urbanistica do terminal urbano. Nele contem
pista de skate, parque infantil, quiosques para atuacédo dos comerciantes e fonte de
agua interativa.

E possivel observar na Figura 18 e Figura 19, que o terminal é totalmente
aberto, podendo haver mais manutengfes. O parque também € desprovido de
arvores, nao tendo sombras para as pessoas. Os desenhos geométricos lembram
um quebra cabeca colocando projeto em destaque, em relagdo ao seu entorno.
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Figura 18: Vista superior do terminal de S&o Luis no Maranh&o
Fonte: Archdaily, 2022.

Figura 19: Perspectiva do terminal de Sao Luis no Maranhéao
Fonte: Archdaily, 2022.
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Concha acustica de Brasilia

A concha acustica do Distrito Federal, em Brasilia, foi projetada pelo Oscar
Niemayer. Sua estrutura € composta por trés projecdes de formas retangulares e
uma plataforma trapezoidal, com um setor circular céncavo, como é possivel
perceber na Figura 20. O projeto de linhas arrojadas teve como objetivo integrar a
arquitetura com a natureza. A arquibancada ndo tem muito inclinagéo, sendo mais
acessivel. As leves curvas da concha deixam o projeto ainda mais delicado, sendo
aproveitado a linda paisagem tropical posterior a concha.

Figura 20: Frontal da concha acustica do
Fonte: Archdaily, 2022.

irito Federal

RESULTADOS

Concluiu-se entdo uma proposta de implantacdo de um novo terminal
rodoviario e parque urbano para Araruna, utilizando as etapas anteriores nas
decisbes de escolhas de local e métodos arquitetdnicos. O projeto conta com uma
estrutura pensada para atender a populacéo e regido da cidade, com solugdes que
supririam a caréncia de locais adequados para transporte e lazer.

Estudada para ter uma arquitetura sustentavel e fluida, como se pode ver na
Figura 21, a proposta conta com os ambientes: terminal rodoviario para pequenas
e longas viagens, parque urbano com local para feiras e atividades culturais,
concha acustica como equipamento cénico para apresentacdes e plateia, banheiro
publico com acessibilidade, ponte e lago como parte da experiéncia relaxante que
0 espaco proporcionara, pista de patinacéo e playground para criancas de todas as
idades.
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Figura 21: Perspectiva da proposta.
Fonte: Autoras, 2022.
O desenho da planta baixa do terminal faz referéncia a silhueta de uma arara
de forma descontruida, como é observado na Figura 22 e Figura 23. As cores da
proposta também remetem a cor da ave.

Figura 22: Fotografias de Figura 23: Croqui da proposta.
araras azul. Fonte: Autoras, 2022
Fonte:
htttps://segredosdomundo.r7.com/arara-
azul/,2022.

Como é possivel se observar na Figura 24 e Figura 25, o paisagismo da
proposta foi inspirado nas obras do artista plastico e paisagista brasileiro Burle
Marx, onde sua principal caracteristica era projetar jardins de estilo tropical. O
jardim do projeto predomina as palmeiras, porém onde podera ter permanéncia de
pessoas como nos bancos, foi colocado arvores de copa mais densa para promover
sombra. Foi pensado em um jardim sensorial, como forma de oferecer um espaco
de bem-estar aos visitantes, com estimulos dos sentidos humanos (tato, visao,
olfato, paladar e audig&o).
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Figura 24: Perspectiva frontal da proposta.
Fonte: Autoras, 2022.

Figura 24: Perspectiva da proposta.
Fonte: Autoras, 2022.

CONSIDERACOES FINAIS

Este estudo buscou desenvolver uma proposta de terminal rodoviario para a
cidade de Araruna no Parana, o motivo de escolha do tema se deu pelas
necessidades dos moradores em ter um ambiente adequado para aguardar o
transporte para suas viagens. Com o objetivo de criar um projeto que priorizasse
0s usuarios e solucionasse as necessidades do municipio, o novo terminal foi
proposto visando em contribuir para a melhoria da mobilidade na regido, com uma
estrutura sustentavel e viavel que gere boas experiéncias aos visitantes.

Muito se foi discutido sobre a viabilidade de se implantar uma rodoviaria na
cidade, a duvida seria sobre o fluxo de pessoas no local, pois € um municipio
pequeno que ndo possui um alto numero de moradores mesmo havendo a
necessidade de um local adequado e confortavel para ser utilizado. Houve entédo a
solucédo para duas necessidades do municipio, juntas no mesmo projeto. Para que
o terminal ndo caia em desuso e esteja sempre em boas condic¢des, foi agregada a
ideia de se implantar um parque urbano acoplado a rodoviaria, 0 mesmo é fruto de
pesquisas sobre as necessidades dos moradores, onde ha a falta de um local para
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manifestacdes culturais, lazer e as “feiras do produtor”, atividades ja realizadas pela
populacdo, porém em locais inadequados. Portanto a implantacdo de um terminal
rodoviario em unido a um parque urbano pode trazer beneficios aos usuarios,
moradores e visitantes, favorecendo a todos de modo geral. Utilizando técnicas
sustentéveis, e contribuindo para o bem-estar da populacéo e do meio ambiente.

Desse modo, ao concluir o estudo, constatou-se que o objetivo de criar uma

proposta de um espaco de qualidade, que supra as necessidades da populacao por
conforto e seguranca, e que seja viavel para o municipio, foi realizado.
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